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Entschleunigung

 Ein Mobilititsbericht
-aus dem Jahr 2050

Zukunftsvision vier der Psychologie Heute-
Serie zeigt das Leben nach dem finalen Ver-
kehrsinfarkt 2018. Unter dem Zwang der
Notwendigkeiten haben sich die Menschen in
einer zwar noch immer mobilen, aber ent-
schleunigten Welt eingerichtet
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rwin K., mittlerweile sechzig-
jdhrig, gehort — wie viele ande-
re — zu den passionierten
Sammlern von Autoteilen. Ein
Stiickchen Porsche, ein Eckchen
Manta sind seine Leidenschaft. An-
tiquarische Sammlersticke, Ammo-
niten aus ciner anderen Zeit. Denn
das blecherne Zentalter™ ist vorber.
Heute, im Jahr 2050, gibt es keine Au-
tos mehr.  Diese Entwicklung hin
zum autofreien Zeitalter, die stetige
Auflosung des MIV (Motorisierten
Individualverkehrs), in Fachkreisen
lapidar als ,nachhaltige Entmiefung®
bezeichnet, war schleichend, gerade-
zu unbemerkt — bis zu einem plotzli-
chen Wendepunkt. Vergleichbar mit
dem Prozefs der Erhitzung von Flus-
sigkeit, welche zwar kontinuierlich
erwidrmt wird, aber erst ab dem Sie-
depunkt plotzlich in einen anderen
physikalischen Zustand ubergeht -
den Dampf.

Wie sah dieser Ubergang aus?
Noch 1995 konnte von einem au
tofreien Leben keine Rede sein. Eine
derartige Vision wurde zwar in zahl-
reichen Thesenpapicren und
Zwischenberichten versierter Um-
weltexperten angemahnt, ihre Um-
setzung hatte jedoch eine offenbar
iibermenschliche Weitsichtigkeit und
Initiative erfordert. Die Diskrepanz
zwischen dem Wissen um den dro-
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henden globalen Kollaps und dem
ausbleibenden Handeln schien kaum
zu storen, und so verdichteten sich
die Straflen proportional zu den Ka-
tastrophenmeldungen. Jeden Tag
starb ein Kind im Strafenverkehr,
man horte kaum noch hin.

Einige wenige wollten sich mit
dem Status quo nicht zufriedenge-
ben, aus welchen Griinden auch im-
mer. Sie verstanden sich als multi-
mobile Avantgarde: Drei Berliner
Briider begannen zundchst privat, ein
Auto zu teilen, entwickelten daraus
ein  Dienstleistungsunternehmen
und lduteten damit die Geburtsstun-
de das Car-Sharing ein. Ahnliche Or-
ganisationen tauchten in anderen Re-
gionen auf, noch vereinzelt, noch in
der starken Minderheit, dennoch ste-
tig wachsend. In Bremen wurde die
erste autofreie Siedlung konzipiert
und gebaut.

Die Pioniere des autofreien Lebens
hatten es nicht immer leicht. Uber die
Unterstellung, dafd sie sich wohl ein
Auto nicht leisten kénnten, kamen
sie schnell hinweg, weniger aber tiber
fehlende Fahrradwege und Griintan-
genten. Die verstindnislosen Blicke
schadeten ihnen nicht so sehr wie Ab-
gase und Larm. Sie schwarmten vom
Zeitunglesen im Inter-Regio-Bistro,
aber verschwiegen, wie mithsam das
Umsteigen, wie voll die Busse, wie
dreckig die Riickbidnke sein konnten.
Die Hausfrau mit Fiinf-Personen-
Haushalt jammerte tiber fehlende
Lieferdienste, iber Riickenschmer-
zen vom Kistenschleppen. Ihre Kin-
der karrte sie nunmehr sommers wie
winters im Fahrradanhédnger durch
die Gegend, voll der Freude tiber die
deutliche Straffung ihrer Problem-
zonen. Aber die Angst blieb. Die
Angst vor der Schnelligkeit, vor der
gepanzerten Wucht von eineinhalb
Tonnen Stahl, wenn ein gedankenlo-
ser Raser oder ein kurzzeitig unauf-
merksamer Fahrer darin sitzt. Und
davon gab es offenbar genug. Jede
Minute fand damals in Deutschland
ein schwerer Unfall statt, jede Stun-
de starb ein Mensch im Straflenver-
kehr.

Trotz allem blieben die multimo-
bilen Avantgardisten emsig. Sie fan-
den, wenn auch langsam, den Weg
zueinander. Die Car-Sharing-Orga-

nisationen vernetzten sich, so dafl
von nun an jedes Mitglied in jeder be-
liebigen Stadt ein Auto buchen konn-
te. Sie begannen, mit Bundesbahn,
Reiseblros und Taxiverband, Hotels,
Mitfahr- und Mitwohnzentralen zu
kooperieren, so dafl Fahrscheine
rund um die Uhr telefonisch bestellt
werden konnten, postalisch zuge-
sandt, Rechnungskosten abgebucht
wurden, Taxis warteten. Sie boten ei-
nen Lieferdienst an, der zu giinstigen
Preisen regelmidflig Lebensmittel —
vom Bauern wie vom Grofimarkt —
bis an die Haustilir brachte und in
speziellen Kiithlboxen deponierte, oh-
ne daf} die Anwesenheit des Empfan-
gers oder Bargeldverkehr erforderlich
waren. Trotz dieser innovativen Im-
pulse galten die ,,Bewuf3t Autofreien
als Exoten, wurden sie als Oko-Ro-
mantiker, als moralisierende Welt-
verbesserer oder kleine Masochisten
belachelt.

Das Auto
mit Snack-Bar, TV

und FufSmassage

Im Jahr 2010 hatte — statistisch ge-
sehen — inzwischen fast jeder Biirger
ein Auto, vom Baby bis zum Greis.
Das Verkehrsaufkommen stieg stetig
weiter, neue Verbindungs- und Um-
gehungsstraflen wurden gebaut.
Dank neuer elektronischer Leit- und
Navigationssysteme, zeitlicher Ge-
bithrenstaffelung und immer aktuel-
lerer Staumeldungen fuhrte der Ver-
such, das Verkehrsaufkommen zeit-
lich zu entzerren, zu einer Gleichver-
teilung des Staus. Konnte man in den
neunziger Jahren des vergangenen
Jahrhunderts zwischen dem tagli-
chen Berufs- und Strafengiiter-
verkehr, dem freitdglichen Heimrei-
severkehr oder dem sonntiglichen
Ausflugsverkehr wenigstens noch an-
satzweise zeitliche Liicken geringerer
Verkehrsdichte erahnen, so wufite
man im Jahr 2010 tberhaupt nicht
mehr, wann es giinstig oder ungiin-
stig war, eine Autofahrt anzutreten.

Im Grunde war es auch egal. Man
hatte mit einem Stau zu rechnen, in

jedem Fall — was die Automobilindu-
strie zu besonderen Innovationen an-
trieb: Der Komfort in den Autos stieg
deutlich. Das Auto wurde zu einem
zweiten Zuhause mit Wohnzimmer-
atmosphire, Office-Unit und Snack-
Bar. Bildschirme fiir die elektronische
Navigationshilfe — Standardausrii-
stung jedes Pkw — konnten als Fern-
seher genutzt werden. Neueste Ren-
ner waren die elektronisch gesteuer-
te Vibration der Pedale zur Fuf3-
reflexzonenmassage mit Biofeedback
sowie fest installierte Frischluft-
Tanks im Kofferraum.

Die multimobile Avantgarde war
mittlerweile salonfihig geworden.
Die letzten Fundis radelten von dan-
nen. Modernste Kommunikations-
formen mit Anschlufl zu weltweiten
Informationsnetzen und Mobilitats-
Datenbanken hielten Einzug in die
Biiros der Share-Organisationen. Die
neue interaktive Computergenera-
tion war unbedingte Voraussetzung,
Ansporn und Erleichterung fir die
reibungslose Organisation der Mul-
ti-Mobilitdt. Der ideologische Mief
der griinen Bewegung des ausgehen-
den 20. Jahrhunderts war dem Slogan
»Mehr Lebensqualitit® gewichen.
Man fuhr Bus und Bahn, weil es
schlicht angenehm war, den notwen-
digen Blick auf rote Ampeln anderen
zu Uberlassen und dabei in Ruhe ei-
ne Tasse Kaffee zu trinken. ,

Gleichzeitig gewann die Philoso-
phie der Share-Mobilitit, dafl Fahr-
zeuge spezifisch gebaut und genutzt
werden sollten — fiir Stadtverkehr
und Fernverkehr, fur Lieferverkehr
und Einkaufsverkehr — an Transpa-
renz und Uberzeugung. Fuhren Pri-
vat-Pkw-Besitzer nach der Devise
»Ein Auto fiir einen Kopf und viele
Zwecke"®, war das Motto der Share-
Mobilitat: ,Ein Fahrzeug fir einen
Zweck und viele Kopfe“. Entspre-
chend konnten die Mitglieder mitt-
lerweile Handwagen und Rollkoffer,
Kinderwagen aller Gangarten, Fahr-
radanhénger, Lasten- und Liegerider
mit oder ohne Elektroantrieb sowie
eine Vielzahl von Solarfahrzeugen
mieten. Neu im Angebot war ein
zusammenklappbarer Leichtmetall-
Tretroller, der unter drei Kilo wog
und sich daher flir kurze Wegstrecken
in Kombination mit Bus und Bahn
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anbot. Ferner im Sortiment: Rikschas
zum Ziehen und zum Schieben, nach
altem chinesischem Vorbild, aber mit
elektrischer Unterstiitzung; rapsol-
und wasserstoffbetriebene Fahrzeu-
ge: daneben, natarlich, immer noch
Autos,

2015 niherte sich die Verkehrs-
und Energiesituation unaufhaltsam
dem Ende. Der Autoboom in ganz
Asien = besonders China, Indonesi-
en und Indien - hatte
dramatische Preissteige-
rungen auf dem Rohél-
markt zur Folge. Das Ol
wurde knapp, das Benzin
teuer. Das Ozonloch
wuchs, der Treibhauseffekt
fithrte zu deutlichen Kli-
maverdnderungen. Den-
noch stiegen die Autozah-
len immer weiter.

" Und dann, am frihen
Nachmittag des 24. De-
zember 2018, war es so-
weit: Der Verkehr kam,
nach einem erneuten Eis-
regen, zum Erliegen. Im
vorweithnachtlichen Feier-
abendverkehr waren die
Stralen derartig tiberfullt,
dafs die iblichen Aut-
fahrunfille auf spiegelglat-
ter Strafe ausreichten, den

Der 1ag,
an dem die Erde
stillstand

totalen Stillstand auf dem gesamten
Straflennetz des Landes zu bewirken.
Die Autos standen, Stunde fiir Stun-
de. Raumfahrzeuge kamen nicht
mehr durch, da in diesen Zeiten auch
die Standspuren befahren wurden.
Schon begannen die Glocken zur hei-
ligen Andacht zu lduten, und die Au-
tobahnmission verteilte Weithnachts-
gestecke und Keksspenden. In ihrer
Verzweiflung lieen viele die Fahr-
zeuge stehen und machten sich auf,
um zu Fufs das weihnachtliche
Wohnzimmer zu erreichen oder zu-
mindest bei Anwohnern Schutz und

Herberge zu finden. Leise rieselte der

Schnee an diesem Heiligen Abend,
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und eine dicke Schneedecke legte sich
tiber die verlassenen Autos.

Auf diesen Tag hatten die einstigen
Pioniere des automobilfreien Ver-
kehrs gewartet. Am Zweiten Weih-
nachtsfeiertag boten sie cinen ko-
stenfreien Transfer zu den verschnei-
ten Autos an. Sie prisentierten damit
ein alternatives Maobilitatsangebot,
das nicht mehr in den Kinderschuh-
en steckte, sondern seit knapp 30 Jah-

ren erprobt und verbessert worden
war.

Die Saat ging auf, aus Fliissigkeit
wurde Dampf, die Mobilitit hatte
einen neuen Aggregatzustand gefun-
den. Auch in der Politik tat sich plotz-
lich mehr, als man selbst in der Oko-
Subkultur je zu hoffen gewagt hatte.
Die staatliche Forderung von Stra-
Renbau und Pkw-Mobilitdt wurde
radikal zugunsten von Fahrrad- und
regenerativ betriebenem Bus- und
Bahnverkehr gekiirzt. Die zahlrei-
chen Zwischenberichte wurden wie-
der aus dem Schrank gezogen und
offneten das politische Ohr fir die
Vorschlige der Burgerinitiativen und
Wissenschaftler. Der Anspruch eines
sustainable development, also eines
schonenden Umgangs mit Natur und
Mensch, wurde weitaus konsequen-
ter in die politische Direktive einbe-
70gen.

Von dem denkwiirdigen Heiligen
Abend im Jahre 2018 bis heute sind
nun dreifdig Jahre vergangen. Der
Abschied vom Auto fiel leichter als
befiirchtet, da eine intakte Infra-
struktur regenerativer Verkehrsmittel
bereitstand und nur ausgebaut zu
werden brauchte. Wie bekannt, sind
die Innenstadte mittlerweile begrint
und zur Fufgingerzone erklirt. Nach
dem Konzept einer ,Stadt der kur-
zen Wege" sind Kindergar-
ten, Schulen, Arztpraxen
und Minimal-Kommuni-
kations-Discounts (friither
+Tante-Emma-Liden®) in
Fuflwegnihe erreichbar.
Auf speziellen Mobilitdts-
adern sind heute in diesem
Griin- oder Lebensbereich,
dessen Zentrum oft ein
Springbrunnen mit Stra-
Bencafé und Spielplatz
darstellt, Kleinfahrzeuge
mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 25 Kilometern
zugelassen, Fahrrader, Rol-
ler, Lastenfahrzeuge. Die
Elektro-Hybrid-Busse in
den Innenstadtbereichen
fahren ebenfalls langsam,
dafir aber im funf-Minu-
ten-Takt. Ebenso die neu-
en regencerativ betriecbenen
Schienenfahrzeuge, Kabi-
nenbahnen und Shuttles,
die auf den alten Strafenbahnschie-
nen dahinrollen.

Einzige Ausnahme ist die glaserne
Panorama-Schwebebahn, welche aus
transparenten, leicht getonten Pho-
tovoltaik-Zellen besteht und somit
gleichzeitig der stddtischen Energie-
versorgung dient. Zehn Meter iiber
der Erde schwebt sie leise dahin. Um
die Innenstadtbereiche herum gibt es
Mobilitdtsringe, auf denen Trans-
portfahrzeuge bis 50 Stundenkilo-
metern zugelassen sind. Heute spie-
len die Kinder wieder alleine auf der
Strafe — wie vor gut 150 Jahren.

Beachtlich ist auch, was sich in der
Gesetzgebung tat. Wir erinnern uns:
Im Jahr 2022 wurde im Zuge der
Verkehrswendepolitik der griin-kon-
servativen Koalition und dank der
groflen Versehrten-Lobby ein radi-
kaler Gesetzesentwurfverabschiedet:
Im Recht ist immer der Langsamere.




I . 4. 050 -

Der Rollstuhlfahrer vor dem Renn-
radfahrer, der Fuflginger vor dem
Skateboarder. Treten Unfille ein, ist
der Schnellere in vollem Umfang per-
sonlich haftbar. Diese Haftung ist je-
doch nicht ausschlieflich finanziell
{iber die Versicherung abzuhandeln,
sondern mufl zum Teil auch durch
personliche Pflege des Opfers bis zur
volligen Genesung abgegolten wer-
den.

Shuttle-Anschluf$

an den fahrenden
Non-Stop-Zug

Doch zuriick zur Organisation des
Stadtverkehrs. Die ehemaligen Park-
plitze und Garagen sind zu Lieferde-
pots umfunktioniert, in denen
Pfandbehilter deponiert und Waren
angeliefert werden. Auch die Wert-
stoffsammelbehiilter  stehen  hier.
Denn ,Mill* gibt es dank der einge-
fithrten Kreislaufwirtschaft nicht
mehr. Die alten Bushaltestellen sind
zu Mobilstationen ausgebaut worden
— einer Weiterentwicklung des guten
alten Kiosk. Hier stehen die Share-
Mobile, mit groflen Mobilboxen, in
denen Kindersitze, Klappboxen, Re-
genkleidung fiir den Notfall unterge-
bracht sind. Hier bekommt man ei-
nen Kaffee, ein Brotchen und die
Morgenzeitung, hier kann manin ei-
nem geheizten Warteraum auf den
Bus warten und noch schnell einige
Einkaufsbestellungen abgeben, die
abends in dem Service-Depot vor der
Haustiir warten. Selbstverstandlich
gibt es hier auch eine Telefonzelle, ei-
nen Geldautomat, einen Brietkasten,
ein Info-Terminal fir Reisetickets,
Kinoprogramm und Wetterprogno-
ge.

Fihrt man in der Innenstadt mit
Kurzstreckenmobilen, so dient fiir
lange Strecken vorrangig die Bahn,
Das Fliegen ist nicht nur wesentlich
teurer, sondern auch langsamer ge-
worden: Die Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 500 Kilometern hat die
Flugzeit im Vergleich zu 1995 fast
verdoppelt. Daneben gibt es — natdir-
lich — schnittige solarbetriebene
Hochgeschwindigkeits-Strafientahr-

zeuge fiir den privaten Gebrauch. Sie
dienen jedoch vorrangig dem Status-
bewufitsein wie auch dem Wunsch,
einen moglichst potenten Eindruck
auf die Frauenwelt zu machen — was
allerdings selten gelingt, da die Frau-
en zumeist den knackigen Po eines
routinierten Radfahrers vorziehen.

Das Bahnfahren ist in den letzten
Jahren ausgesprochen angenehm ge-
worden. Dank eines elektronischen
Leitsystems fahren die Ziige tagstiber
im Zehn-Minuten-Takt. Aufferdem
halten sie nicht mehr an, wodurch die
Kapazitit auf den Schienen im Perso-
nen- und Giiterverkehr verzehnfacht
werden konnte. Statt in den Zug
steigt der Fahrgast in ein Shuttle, das
sich automatisch an den nichsten
durchfahrenden Zug anhingt. Die
Ziige selbst sind mit Biiroarbeits-
plitzen, Konferenzabteilen, Café, Re-
staurant, Massagesalon und Medita-
tionskapseln ausgestattet, mit spezi-
ellen Komfort-Separées fiir die Mit-
glieder clitirer Mobilclubs. In den
Nachtziigen gibt es verschiedene Dis-
ko-Waggons mit unterschiedlicher
Musikrichtung. Einige Hotelziige
verfiigen tiber cin fahrbares Bordell;
dort allerdings blieb der schnelle Takt
der Alten Welt erhalten.

Mobil sind die entschleunigten
Menschen der Nachwendezeit na-
tirlich noch immer — zum Beispiel
Erwin K., der seinen heifs begehrten
Mercedesstern autf dem historischen
Autoflohmarkt in nachsten
Grofistadt ergatterte. Nachdem Er-
win am Morgen mit seiner E-mail die
aktuellen Flohmarkt-Termine
halten hatte, fithrte er umgehend sei-
ne MobilCard in den Heimcomputer
ein, um Fahrtroute und Abtahrtszeit
zu erfragen und eine Platzkarte zu

der
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reservieren. Dann schwang er sich auf

seinen Klapproller und fuhr zur
niichsten Mobilstation, trank dort ei-
nen ersten Kaffee und tuhr mit dem
Solarbus zum Bahnhol, wo auf dem
gegeniiberliegenden Gleis bereits der
Zug aul ihn wartete. Schlieilich hat-
te Erwin bei seiner morgendlichen
Buchung den Anschlufd sichern las-
sen. Am Zielortangekommen, klapp-
te Erwin seinen Roller wieder aus,
folgte den Anweisungen der elektro-
nischen Navigationshilte, um kurz
darauf auf dem historischen Auto-
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Flohmarkt zwischen polierten Kot-
fligeln und blinden Riickspiegeln
nach dem Objekt seiner Begierde zu
suchen.

Wie man sieht, hangt Erwins Herz
immer noch am Automobil. Thm fiel
die Trennung wirklich nicht leicht.
Zumal er nach der Wende aus guten
Grunden darauf verzichten mufite,
seinen BMW durch einen Solar-
flitzer zu ersetzen. Denn die
Batterien dieser Fahrzeuge sind
aufgrund der hohen Fahrge-
schwindigkeit nur von kurzer Le-
bensdauer — eine Umweltsiinde,
die durch die Umweltbank ge-
ahndet wird. Diese im Jahre 2022
gegriundete Umweltbank ermit-
telt pro Kopt die Relation von
Umweltschadigung und Umwelt-
pflege mit der Pflichtvorgabe des
Ausgleichs. Demzufolge hat jeder

Mensch die Maglichkeit, seine
personliche Bilanz zu gestalten.
Wer viel Energie verbraucht, der
mufl eben entsprechend viel auf
sein Umweltkonto einzahlen - fi-
nanziell oder zeitlich. So mufite
Erwin K. beispielsweise seinen
Urlaub damit verbringen, fir
den offentlichen Umweltdienst
Baumchen anzupflanzen und Bor-
kenkifer aus den Rinden zu kratzen,
[n Anbetracht dieser Perspektive
zicht Erwin es vor, Bus und Bahn zu
nutzen, damit thim genug Zeit bleibt,
seine Autoteilesammlung zu putzen
oder am Springbrunnen zu sitzen
und Cappuccino zu trinken.

SefShaften-Rudel:
Lehmbhiitten gegen
das Speed-Syndrom

Und genau das wollen — aufSer Er-

win K. - heutzutage mehr und mehr

Menschen. Sie nennen sich die ,Neu-
en Seffhaften™ und rekrutieren sich
zum einen aus den nunmehr ange-
grauten Veteranen der autofreien Be-
wegung, zum anderen aus radikal
denkenden jugendlichen Anhingern
der Entschleunigungs-Theorie, wel-
che = ohne auf multimediale welt-
weite Anbindung zu verzichten — lie-
ber in Ruhe frihsticken wollen als
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nimmermiide Geld zu scheffeln. Sie
suchen sich kreative Consultant-Jobs,
widmen sich der meditativen Ver-
senkung, der Chronohygiene und
dem Gemusegarten.

Neben Alt-Avantgardisten und
Entschleunigten sind als dritte Unter-
gruppe der Sefshatten die zahlreichen
Mobilititsopfer zu nennen. Sie leiden

unter dem Flucht- oder VSI-Syn-
drom  (victim-of-speed-illusions),
welches sich in Rhythmusstorungen
aller Art {Herz, Verdauung, Schlaf,
Atmung) bemerkbar macht. Diese
Beschwerden gelten als Symptome ei-
ner tiefgreifenden psychischen Ver-
unsicherung, die sich in der Frage:
WWo gehare ich eigentlich hin?® aus-
driickt. So suchen die ,Neuen Sefi-
haften®™ nicht mehr die weite Welt,
sondern ein Zuhause. In einem fest-
en Kreis von Wahlverwandten leben
sie rudelartig zusammen, bauen
Lehmhitten, wberdachen mittel-
alterliche Ruinen mit Solarfassaden
oder sanieren ihren Stadtteil. Selbst
wenn sie den ganzen Tag im Griinen
verbringen, bleibt der Anschluf§ an
das Weltgeschehen durch die ,Sola-
re Datenautobahn® eine regenerativ
betriebene Datenverbindung, per-
manent gewihrleistet.

Natiirlich geht es nicht allen so.
Natirlich gibt es immer noch zahl-
reiche Menschen, denen allein die
Vorstellung von SelShaftigkeit oder
gar Muf3e ein Graus ist. Sie leben mal

in Sydney, mal in Nairobi. Sie haben
Kinder in Amsterdam, Paris oder
Bangkok. Ihr Mobiliar besteht tiber-
wiegend aus Pappmaébeln, die sich
problemlos recyclen lassen und des-
halb den aktuellen Modestromungen
angepafit werden konnen. Thr einzi-
ger standiger Begleiter ist die mobile
Multi-Media-Einheit, mit der sie im-
mer weltweit erreichbar sind. Sie
genieflen die mobile Fretheit
mehr als alles andere. Sie sind
nicht besser oder schlechter als
die SefShaften. Sie sind einfach
anders gebaut — was das Regie-
rungsprogramm zur globalen
sanften Entschleunigung durch-
aus respektiert: Jeder soll nach
seinem individuellen Tempao se-
lig werden. Im Rahmen seines
Umweltkontos natiirlich.

Eine Vision, die sicher nicht je-
der schon findet. Und doch zu
schon, um wahr zu werden? Kei-
ne Biirgerkriege mit Massen-
migration und Massenelend,
keine Seuchen und Plagen durch
gen-manipulierte Viren, keine
dramatischen  Klimaverschie-
bungen, kein globaler Umweltkol-
laps. Weder High-Tech-Science-Fic-
tion noch Endzeit-Szenario. Keine
Flucht in die Sterne, stattdessen fried-
liches Miteinander in einer scheinbar
heilen Welt, mit umweltvertriglicher
Massenmobilitat ausschliefSlich auf
Basis regenerativer Energietrager. Mit
zahlenden Umweltsiindern und pfle-
genden Verkehrstédtern.

Erstaunlich ist nur, dafl diese Vi-
sion gar nicht so unrealistisch ist, wie
es dem einen oder der anderen er-
scheinen mag. Zumindest, was die
Mobilitdt betrifft: Die erste Car-Sha-
ring-Initiative, STATTAUTO Berlin,
von den drei Briidern Markus, Car-
sten und Oswald Petersen 1990 ge-
grandet, stellt Anfang 1995 bereits
mehr als 100 Autos tiber 2 000 Berli-
ner Mitgliedern zur Verfiigung. Im
gesamten deutschsprachigen Raum
wird Car-Sharing inzwischen von et-
wa 12 000 Teilnehmern in mehr als
100 Stidten und Gemeinden mit zu-
sammen (ber 800 Fahrzeugen ge-
nutzt. Schon jetzt sind erste Solar-
Mobile Bestandteil des Berliner Fahr-
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zeugparks. Sowohl im Ruhrgebiet als
auch in Berlin werden derzeit Liefer-
dienste fur die Mitglieder des Car-
Sharing aufgebaut. An der Entwick-
lung einer ,MobilCard®, mit der so-
wohl die Share-Autos gefahren als
auch Bustickets, Taxifahrten, Tele-
fongespriche und vieles mehr bun-
desweit bezahlt werden kénnen, wird
derzeit von STATTAUTO Berlin ge-
arbeitet.

Keine Utopze:
Eine Siedlung
ganz ohne Autos

Verschiedene Verkehrsverbiinde
entwickeln bereits heute verbesserte
Informationssysteme, die Anschluf3-
verbindungen garantieren oder Aus-
weichverbindungen im Verspétungs-
fall bereitstellen konnten. Die Ein-
fahrung einer allgemeinen Nah-
verkehrsabgabe — wie bereits in
einigen Stidten diskutiert — kénnte
nicht nur die Defizite des 6ffentlichen
Verkehrs beseitigen, sondern zu ei-
nem wesentlich verbesserten Nah-
verkehrsangebot beitragen. Die Idee
der Mobilstation, der Kombination
von Bushaltestelle und Kiosk, bedarf
nur der Courage eines Verkehrs-
betriebes, eingefahrene Wege zu ver-
lassen.

Auf Initiative von Thomas Kra-
mer-Badoni wird in Bremen die erste
autofreie Siedlung mit etwa 270
Wohnungen gebaut. Verschiedene
Gruppen haben sich in anderen Stad-
ten ebenfalls zur Griindung auto-
freier Siedlungen zusammenge-
schlossen. Dabei ist jetzt schon deut-
lich geworden, dafl vollkommen
neue Aspekte in eine Stadtplanung
einbezogen werden mussen, die ein
Leben ohne Auto in den Mittelpunkt
stellt.

Seitdem abzuschen ist, dald in Ka-
lifornien demnichst die Gesetze zur
Luftreinhaltung im Verkehrsbereich
wirklich verschirft werden und an-
dere Staaten dem Beispiel folgen wol-
len, treiben Automobilkonzerne in
aller Welt die Entwicklung emissi-
onsfreier Fahrzeuge und neuer Spei-
cherbatterien mit Hochdruck voran.

Hinzu kommt, dafl kiirzlich Ver-
offentlichungen aus den USA auf
die Potentiale von Hochenergie-
Schwungscheiben aufmerksam ge-
macht haben, die die wesentlichen
Nachteile chemischer Akkumulato-
ren vermeiden konnten. Die Ent-
wicklung der Solar-Fahrzeuge hat ge-
rade erst begonnen, dennoch gibt es
jetzt bereits eine Vielzahl von kleinen
einsatzfihigen Fahrzeugen.

Auch auf dem Energiesektor ist in
den vergangenen Jahren einiges in
Bewegung geraten. So ist inzwischen
Windenergie zu durchaus konkur-
renzfihigen Preisen im Vergleich zu
fossilen Energien herzustellen. Pho-
tovoltaik — obwohl wesentlich teurer
- wird in bestimmten Nischen schon
seit Jahren wirtschaftlich eingesetzt.
Uberall auf der Welt entstehen Nied-
rig- oder Nullenergiehiuser, die zei-
gen, dafd wir technisch ohne weiteres
»vonder Sonne leben® kdonnten — nur
ist dies leider oft noch nicht fur je-
den finanzierbar. Aber wie immer in
der technischen Entwicklung sinken
die Preise, wenn mehr und mehr
Menschen von den bestehenden An-
geboten Gebrauch machen. Auch das
Automobil war anfangs nur einer
kleinen reichen Minderheit vorbe-
halten.

Notwendig wire jetzt eine Politik,
die die bestehenden Ansatze aufgreift
und zu einem Gesamtbild zu-
sammenfiigt: eine ,Politik der klei-
nen Schritte®, die die Grenzen unse-
res Daseins akzeptiert und eine dau-
erhafte Existenz auch fir die nach-
folgenden Generationen ermoglicht.

Missen wir damit wirklich bis
zum Jahr 2018 warten? 0

Annette Boés, 29, Erzieherin, arbeitet als frei-
berufliche Journalistin mit Schwerpunkt Na-
turheilkunde und Alltag, sooft ihre beiden
Kinder ihr dazu Zeit lassen.

Hans Boés, 35, Wirtschattsingenieur, hat als
Mitarbeiter des Sekretariats fir Zukunftsfor-
schung in Gelsenkirchen (nicht nur) tber die
Muobilitit der Zukunit nachgedacht.

Nichste Folge:
Die Welt

im Wohnzimmer

WALTER KEMPOWSKI
Schriftsteller
Bisher habe ich mir noch jedes
Mal nach der Lektiire etwas
ausgeschnitten. Neuerdings habe
ich die Zeitung sogar abonniert,
weil sie neben ,Spiegel”, ,FAZ"
und ,,Zeit* eine Liicke fiillt, die
man nicht leicht benennen kann.
Vielleicht ist es eine gewisse Frische,
die mich anspricht. Was mich fir
diese Zeitung einnimmt, sind die
Autoren, die oft Bedeutsames
zu sagen haben in einer Zeitungs-
landschaft, die nicht jeden befragt.

HILDEGARD
HAMM-BRUCHER

Ex-Staatsministerin

Als Leserin seit der ersten
Ausgabe freue ich mich tiber Ihr
Wachsen und Gedeihen - trotz

harter Konkurrenz — und
hoffe, dafi es auch so weitergeht!

Bleiben Sie sich, Thren Zielen
und timrmugungcn treu,
dann wird das sicher zur
Qualitat unserer demokratischen
Streitkultur beitragen.

DEUTSCHLANDS
MODERNE WOCHENZEITUNG

JEDEN DONNERSTAG.
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